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Was beeinflusst den Modalsplit?
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Quelle: 6-t Bureau de recherche



5

Vorgehen Perspektive BAHN 2050
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des Berichts 2023 zum Stand des Ausbaus



Vision und Ziele der Perspektive BAHN 2050
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Stossrichtung «Weiterentwicklung der Bahn auf kurzen 
und mittleren Distanzen»
Personenverkehr: Schwerpunkt auf kurzen 
und mittellangen Distanzen und 
Konkurrenzfähigkeit der Bahn
• Angebotsverdichtungen, Durchmesser- und 

Tangentialverbindungen innerhalb und zu 
den Agglomerationen

• Multimodale Verkehrsdrehscheiben
• Gezielte Fahrzeitverkürzungen
• Häufigere und gut vernetzte 

Verkehrsangebote im internationalen Verkehr

Güterverkehr: Schwerpunkt auf Zugang zur 
Bahn und gezielten Kapazitätsausbauten
• Intermodale Umschlagsplattformen auf 

Hauptkorridoren und in Agglomerationen
• Leistungsfähige Ost-West-Achse 
• Vernetzung Nord-Süd- mit Ost-West-Achsen
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Wo liegt das Verlagerungspotenzial?

• Innerhalb der 
Agglomerationskerne und –gürtel
(1)

• Zwischen Agglomerationskernen 
und –gürteln (2)

• Vom intermediären Raum zu den 
Agglomerationen (3)

• Zwischen den 
Agglomerationskernen ist das 
Verlagerungspotenzial 
vergleichsweise klein (4)
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Mobilitätsverhalten nach Raumtypen, 2017

Quelle: Metron



Die Perspektive BAHN 2050 weist auf das Verlagerungs-
potenzial des internationalen Personenverkehrs hin
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3 bzw. 10 Prozentpunkte Modalsplit-Veränderung
dank Angebots- und Infrastrukturmassnahmen
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Anteil öV an Modalsplit Personenverkehrsleistung Anteil Schiene an Modalsplit Güterverkehrsleistung



Fazit Perspektive BAHN 2050

• Neuer konzeptioneller Ansatz : Ausbau 
wo eine Verlagerungswirkung erreicht 
werden kann. 

• Gute Abstimmung zwischen Raum und 
Verkehr notwendig.

• Unter diesen Voraussetzungen kann 
die Bahn einen Beitrag zur 
Klimastrategie 2050 leisten. 

• Für die Klimaneutralität im Bereich 
Verkehr sind weitere Massnahmen zur 
Beeinflussung der Nachfrage und zur 
optimalen Raumgestaltung notwendig.
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Danke für Ihre Aufmerksamkeit!
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